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Pespre autor

ules Verne a fost un scriitor uluitor, care

a prezis viitorul stiintei in lume. O parte

dintre inventiile imaginate de el au devenit
realitate in timpul vietii sale, iar altele incd nu au
fost realizate. Autorul s-a bucurat de celebritate
printre categorii foarte diferite de oameni: bogati sau
sdraci, tineri sau batrani, oameni de stiintd, artisti si
conducdtori de tard.

Scriitorul s-a ndscut si a crescut in portul Nantes.
Tatil sdu a fost un avocat prosper. Pentru a duce
meseria mai departe, Verne s-a mutat la Paris, unde
a studiat dreptul. S-a cdsatorit la varsta de 28 de ani
cu Honorine de Viane, o tandra vaduva cu doi copii
si a murit la Amiens pe 24 martie 1905.

Verne a fost un mare admirator al autorului ame-
rican Edgar Allan Poe si a scris prima sa povestire
science-fiction ,, C3ltorie cu balonul”, sub influenta
acestuia. Romanele lui Verne au castigat curand o
popularitate imensa in intreaga lume. In prima parte
a carierei sale, Verne si-a exprimat optimismul in
privinta progresului tehnic si rolului esential al Eu-
ropei in dezvoltarea sociald si tehnologicd a lumii.

Principalele opere ale lui Verne au fost scrise
pand in 1880, desi povestirea , Leonardo da Vinci”,
scrisd cand avea 23 de ani, nu a fost publicatd
panad in 1995.



_ Despre autor (:Dul:)ﬁ un roman de ﬂu[es Oerne

In ,Douszeci de mii de leghe sub méri”, Verne
il prezintd pe unul dintre strdmosii supereroilor
moderni, mizantropul Cdpitan Nemo, si sofistica-
tul sdu submarin, Naufilus, numit dupd submari-
nul cu aburi al lui Robert Fulton. Romanul are o -t : d 2%
continuare in ,Insula Misterioasd”, in care sunt @OUQZQCl e ml 1
descrise ispravile ingineresti ale celor naufragiati

pe insula. de [eﬂhe Sub mari
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Capitolul 1
QO stancd miscdtoare

m nul 1866 a fost marcat de un eveniment
‘ % ’ bizar, un fenomen enigmatic si de nein-

teles, care a rdmas cu siguran{d in amin-
tirea tuturor. Ldsand la o parte zvonurile care-i
nelinigteau pe locuitorii porturilor si framantau
opinia publica din intreaga lume, trebuie spus
ca cel mai nelinig,tijci erau marinarii. Negustorii,
armatorii, comandantii de vapoare si bdrci, atat
europeni, cat si americani, ofiteri navali din toate
tdrile si membrii ai guvernelor catorva state de pe
doud continente erau cu totii interesati de aceasta
chestiune.

De o vreme, navele intdlneau ,,ceva enorm”, un
obiect lunguiet in forma de fus, uneori fosforescent
si cu mult mai mare si mai rapid decét o balena.

Pe 20 iulie 1866, vaporul Governor Higginson
apartinand companiei Calcutta and Burnach Steam
Navigation, intalnise aceastd namild miscatoare
la vreo noud kilometri de coasta estica a Austra-
liei. La inceput, Capitanul Baker crezuse cd a dat
peste o dund necunoscutd; ba chiar se pregatea sa
1i determine pozitia exactd, cand doud jeturi de
apd, catapultate de obiectul misterios, au tagnit la
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O stdncd miscitoare

patruzeci si cinci de metri in aer suierdnd. Acuma,
in cazul in care duna nu fusese supusi eruptiei
intermitente a vreunui geiser, vasul Governor
Higginson avea de-a face nici mai mult, nici mai
putin decat cu un mamifer acvatic, necunoscut
pana atunci, gi care arunca prin néri jeturi de ap4
amestecatd cu aer si aburi.

Cincisprezece zile mai tarziu si trei mii doua
sute de kilometri mai departe, vapoarele Helvetia,
apartinand Compagnie-Nationale si Shannon, al
companiei Royal Mail Steamship, care mergeau
Impotriva vantului in acea portiune a Atlanticului
dintre Statele Unite si Europa, si-au semnalat una
celeilalte prezenta monstrului la 42° 15’ latitudine
nordicé si 60° 35’ longitudine vestici. In urma
acestor observatii simultane, ambele au estimat
lungimea minim4 a mamiferului la mai mult de o
sutd zece metri, avand in vedere c& si Shannon si
Helvetia erau mai mici de-atat, cu toate cd ambele
madsurau aproape noudzeci de metri de la un capat
la altul.

Monstrul era la mod4 in toate marile orase. in
cafenele i se inchinau canturi, in ziare era ridiculi-
zat, si era prezentat chiar si la teatru. Circulau tot
soiul de povesti pe seama lui. In ziare aparusers
caricaturi cu fiecare creaturd gigantics si imagi-
nard, de la balena albj, infioritoarea ~Moby Dick”
din regiunea subarctics, la imensul Kraken, ale
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O stdncd miscitoare

cirui tentacule puteau s& inldntuie un vapor de
cinci sute de tone si sd-1 tragd pe loc in adancu-
rile oceanului. Panéd si legendele demult apuse
fuseserd resuscitate.

in primele luni ale anului 1867, aceasta chesti-
une pdrea sd fie ingropatd definitiv, cand, brusc,
publicului i s-au adus la cunostintd noi fapte. Din
acel moment, nu mai era o problema stiintificd ce
trebuia rezolvatd, ci un adevirat pericol ce tre-
buia evitat. Chestiunea a cdpdtat o cu totul altd
formi. Monstrul a devenit o micd insuld, o stanca,
un recif, insd un recif de proportii nedefinite si
schimbatoare.

La 5 martie 1867, vasul Moravian al Companiei
Montreal Ocean, care se afla in timpul noptii la 27°
30’ latitudine nordicd si 72° 15" longitudine vestica,
a izbit cu tribordul o stancd a cdrei existentd nu
fusese semnalatd de nicio harta.

Accidentul a avut loc la cinci dimineata, la ivi-
rea zorilor. Ofiterii de pe dunetd' au alergat spre
partea dinapoi a vaporului. Au cercetat apele cu
mare atentie. Nu au vdzut nimic in afard de un
vartej puternic la aproximativ 600 de metri depdr-
tare, ca si cum ceva tulburase violent suprafata.
S-a stabilit cu exactitate pozitia locului si vaporul

! Punte indltatd deasupra puntii principale, aflatd la pupa
unor vase si avand dedesubt cabine si incdperi
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O stancd miscitoare
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O stdancd miscdtoare

Moravian si-a continuat drumul fard nicio avarie
la vedere. S4 fi lovit, oare, o stdncd sub apa sau
o epavd enormd? Nu-si puteau da seama; dar,
examinand carena, au gdsit o sparturd in chila.

Pe 13 aprilie 1867, pe o mare calmd si intr-o
brizd moderatd, vasul Scotia se afla la 15° 12" lon-
gitudine si 45° 37’ latitudine. Naviga cu o vitezd
de 13,43 noduri, propulsatd de motoarele de
1000 de cai putere. Zbaturile loveau marea cu
perfectd regularitate. In acel moment, vasul
era afundat la 6,7 metri si disloca un volum de
6.624 metri cubi.

La ora 4:17 dupd-amiaza, in timp ce pasagerii
adunati in salonul principal luau masa, a avut
loc o coliziune, aproape neobservatd, dar care a
afectat corpul navei la pupa babord, cam in spa-
tele zbatului.

Cépitanul Anderson a cerut imediat oprirea
vasului, iar unul dintre marinari s-a scufundat
pentru a face o evaluare a daunelor. In cateva
clipe localizaserd deja o gaurd de doi metri
ldtime in partea inferioard a vasului. O astfel
de spdrturd nu putea fi peticitd si, cu zbaturile
pe jumdtate impotmolite, Scotia nu avusese de
ales decat sd-si continue cédlitoria. Se afla deja la
500 de kilometri de Capul Clear, si dupa trei zile
de intarziere care alarmasera teribil orasul Liver-
pool, in sfarsit a andocat.
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O stidncd miscitoare

Inginerii au urcat la bordul Scotiei care fusese
transferatd pe un doc uscat. Nu le venea sj creads;
la doi metri si jumitate sub linia de plutire era o
crapdturd regulatd in formd de triunghi isoscel.
Spartura din pldcutele de fier era perfect definits,
nici mdcar un perforator nu ar fi fost atat de precis.
Atunci 1si ddduserd seama cj instrumentul care
perforase vasul nu era unul obisnuit, si, dupad ce
fusese impins cu o fortd monstruoasi si strapun-
sese o placd de fier groasi de patru centimetri, se
retrasese singur cu o miscare inverss.

Aceasta fusese ultima intAmplare care starnise
un nou val de interes pentru opinia publici. Din
acel moment, toate naufragiile nefericite ce nu
puteau fi explicate altfel au fost puse pe seama
monstrului.

»Monstrul” a fost cel care, pe drept sau pe
nedrept, a fost acuzat de disparitia vaselor, si, din
cauza lui, comunicarea intre continente a deve-
nit din ce in ce mai periculoasi. Publicul cerea
imperios ca formidabila creaturi si fie cu orice
pret eliminatd din mari si oceane.
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Capitolul 2
Ta’reri pro si contra

a sosirea mea in New York, mai multe
J persoane mi-au facut cinstea de a ma
consulta in privinta acestui fenomen.
Publicasem in Franta o lucrare in quarto’, in doud
volume, intitulatd ,Misterele din adancuri”.
Aceastd carte, extrem de apreciatd in lumea aca-
demics, mi-a adus o reputatie deosebitd in aceasta
ramurd obscurd a istoriei naturale. Peste tot mi se
cerea sfatul. Atata timp cat am putut nega faptele,
m-am abtinut sd imi expun pdrerea. Insd curand,
cand am fost incoltit, am fost obligat sa md explic,
argument cu argument. Am discutat chestiunea
in toate formele sale, din punct de vedere politic
si stiintific; si redau aici un extras dintr-un articol
bine pus la punct, pe care l-am publicat pe 30
aprilie. Am scris dupd cum urmeaza:

In urma examindrii mai multor ipoteze si dupd ce
am inldturat orice altd presupunere, este necesar s
recunoastem existenta unui animal marin care posedd
o fortd fenomenald. Narvalul obisnuit, sau unicornul

2 Carte scrisi pe hartie impdturitd pentru a obtine patru

pagini.
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Pdreri pro si contra

de mare, atinge adesea o lungime de 18 metri. Dacd
inmultim aceastd dimensiune de cinci sau zece ori,
la care addugdm puterea proportionald cu mirimea
si lungimea sa, vom obtine astfel animalul ciutat,
care ar avea proportiile stabilite de ofiferii de pe vasul
Shannon, instrumentul necesar pentru a crea spdr-
tura din vasul Scotia si puterea de a stripunge corpul
navei cu aburi.

Bun! Si zicem ci aceastd armd este de sase ori mai
puternica, iar animalul de zece ori mai viguros; lansat
cu o vitezd de 30 km/h, poate produce un goc capabil de
catastrofa despre care vorbim. Pind cénd obfinem mai
multe informatii, imi voi mentine pdrerea cid acesta este
un unicorn de mare de dimensiuni colosale, tnarmat
nu cu o halebardd, ci cu un adevirat pinten, precum
fregatele blindate sau ,berbecii” de razboi, a ciaror
enormitate si putere de miscare le posedd. Doar astfel
se poate explica acest fenomen enigmatic, mai putin
in cazul in care existd ceva mai presus de toate cele
presupuse, vizute, observate si triite; ceea ce nu prea
se poate.”

Toate ziarele industriale si comerciale au tra-
tat aceastd chestiune in principal din acest punct
de vedere. »Shipping and Mercantile Gazette”,
~Lloyd’s List”, ,Packet-Boat”, si ,Maritime and
Colonial Review”, ziare dedicate companiilor de
asigurdri care amenintau si creasci primele, cizu-
serd de acord asupra acestui punct. Opinia publici
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Pdreri pro si contra

se pronuntase. Statele Unite au fost primele care au
luat hotdrarea; la New York incepusers pregitirile
pentru o expeditie menita si dea de urma narva-
lului. O fregatd de mare viteza, Abraham Lincoln,
a primit imediat aceastd misiune. Arsenalele au
fost puse la dispozitia Comandantului Farragut,
care a grabit inarmarea fregatei sale; dar, asa cum
se intampla intotdeauna, din momentul in care
se hotdraserd sd prindd monstrul, acesta nu mai
aparuse. Timp de doud luni, nimeni nu a auzit sau
vorbit despre monstru. Nicio navi nu s-a intalnit
cu el. Era ca i cum unicornul ar fi aflat despre
complotul impotriva sa. Se vorbise atit de mult
despre el, chiar si prin telegrame transatlantice,
incat glumetii ziceau ci monstrul siret a prins din
aer o telegramad si a inteles ce se petrece.

Astfel cd, dupd ce fregata a fost blindat pen-
tru o lungé cilatorie si echipata cu cele mai bune
unelte de pescuit, nimeni nu stia incotro s-o apuce.
Oamenii au devenit din ce in ce mai neribditori
pand cand, pe 2 iulie, au aflat ¢4 un vapor care
naviga de la San Francisco, din California, spre
Shanghai, zérise animalul cu trei sdptimani ina-
inte in nordul Oceanului Pacific. In urma vestii,
entuziasmul a crescut brusc. Vasul a fost reapro-
vizionat cu mancare si cirbuni.

Cu trei ore inainte ca Abraham Lincoln s pariseascs
portul, am primit o scrisoare in care scria asa:
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Pdreri pro si contra

Profesorului Aronnax, profesor la Muzeul din
Paris, Hotel Fifth Avenue, New York.

Domnule, dacd doriti si participati la expeditia
vasului Abraham Lincoln, guvernul Statelor Unite
se va bucura ca Franta sd fie reprezentatd de dumnea-
voastrd in aceastd expeditie. Comandantul Farragut
are la dispozitia sa o cabind pe care v-o poate oferi.

Cu cordialitate, al dvs, ].B. HOBSON, Secretarul

Ministerului Marinei.
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